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1 BAKGRUND

Sweco har fornarvarande uppdraget av Nyko-
pings kommun att bista samhéllsbyggnadsav-
delningen vid utformning av stadens nya re-
secentrum. Arbetet syftar till att uppratta en
detaljplan for omradet.

Arbetet har foregatts av en rad studier av nu-
varande och framtida trafiksituation med mer
eller mindre fokus pa resecentrum. Det har
under arbetets gang framkommit ett behov att
dels sammanfatta dessa studier med slutsat-
ser, dels med stod av kapacitetsberdkningar
jamfora alternativ och foresla utformning av
gatusystemet runt resecentrum. Har avses
framforallt Brunnsgatan med korsningar mel-
lan Blommenhovsvdgen och Sédra Ban-
gardsgatan.

2 TIDIGARE STUDIER

Under senare ar har en rad olika studier ge-
nomforts om trafiken i Nykoping. Har foljer
ett urval av dessa studier med sérskild bety-
delse for arbetet med resecentrum.

I samband med arbetet med den fordjupade
oversiktsplanen for Nykoping/Skavsta ge-
nomfordes analyser for bedémning av fram-
tida resbehov och trafik (M4 Traffic 2013-04-
10).

Studien pekar pa behovet av kompletteringar
i vagnatet for att avlasta Brunnsgatan och att
dessa atgarder kan bidra till att flodena ligger
kvar pa samma niva. Studien pekar ocksa pa
behovet av atgarder for att paverka invanar-
nas resvanor.

Tidigare studerades ocksa mojligheterna att
utveckla reserverade busskorfalt utmed delar
av Brunnsgatan (Rambdll 2011-04-04) alter-
nativt signalanldggningar med bussprioritet
(Rambdll 2011-05-13).

Framkomligheten for kollektivtrafiken stude-
rades for aren 2020 och 2030 och hur den pa-
verkas av  olika utbyggnadsscenarier
(M4Traffic jan 2014).

For att fa ytterligare bekraftelse pa resultaten
av dessa studier men ocksa fortydligande vad
konsekvenserna blir for gang-, cykel-, bil-
och busstrafik utmed Brunnsgatan beslét
kommunen att genomféra denna komplette-
rande trafikutredning.



3 TRAFIK

3.1 Trafiken idag

Den senaste rdkningen av Brunnsgatans bil-
trafik genomfordes under en vecka i novem-
ber 2015 pa strackan mellan Sodra Bangards-
gatan och Repslagaregatan. Den uppmaétta
trafiken under ett vardagsdygn var da i ge-
nomsnitt ca 13 900 fordon/dygn och varie-
rade mellan 13 500 och 14 200 fordon/dygn.

En tidigare rakning i oktober 2014 pa Brunns-
gatan norr om Blommenhovsvagen visade pa
i genomsnitt ca 13 600 fordon under ett var-
dagsdygn. Att trafiken ar sd jamn utmed
Brunnsgatan tyder ocksa pa en jamn fordel-
ning av trafiken in och ut fran anslutande ga-
tor.

I novemberrékningen noterades den maxi-
mala timtrafiken till i genomsnitt 7,8 % under
morgonrusningen med en relativt jamn rikt-
ningsfordelning pa 55 % soderut och 45 %
norrut.

Brunnsgatan november 2015
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Andelen tung trafik (fordon > 9 meter) var sa
lag som mellan 2 och 3 %. Anledningen ar
sannolikt dels att dessa definierades som for-
don langre &n nio meter, dels att Brunnsga-
tans passage under Jarnvégen har begransad
fri hojd och darmed tvingar hdgre fordon till
andra vagval.

Under samma vecka i november uppmattes
trafiken pa Sodra Bangdrdsgatan narmast
Brunnsgatan till i genomsnitt ca 1 400 fordon
under ett vardagsdygn. Dygnsfordelning var
ungefar den samma som utmed Brunnsgatan.
Dock var andelen tunga fordon ca 24 % vilket
var avsevart hogre jamfort Brunnsgatan. For-
klaringen till detta & de 350 bussar som en
vardag trafikerar Sodra Bangardsgatan till
och fran Jarnvagsgatan.

3.2 Trafiken i morgon

| arbetet med den fordjupade 6versiktsplanen
for Nykopings tatort och Skavsta prognosti-
serades framtida fordonstrafik. Resultatet av
arbetet finns beskrivet i M4Traffic’'s PM
2013-04-10.

Utgangspunkt for trafikanalyserna var kom-
munens befolkningsprognos for aren 2020
och 2030 med en vidare utblick mot ar 2050.
Boende och arbetstillfallen antas 6ka med
14%, 35% och 71% for respektive ar jamfort
situationen ar 2011.

For trafikanalysens grundprognos for aren
2020 och 2030 antogs att bilresandet Okar i
direkt proportion till befolkningstillvaxten
utan inflytande av ekonomisk tillvaxt. N&m-
ligen att befolkningen utfor lika manga resor
per capita som idag och med oférandrade val
av fardmedel.

For prognostisering av bilresandet fram till ar
2050 antogs for grundprognosen en fordubb-
ling av andelen kollektivtrafikresor jamfort
dagens val av fardmedel.

En kanslighetsanalys genomfordes ocksa
med antagande om en fordubbling av andelen
kollektivtrafikresor samt en 6kning av ande-
len gdende och cyklister med ca 70% redan
till ar 2030.

Resultaten av analyserna redovisas som ¢kat
trafikarbete och forlangd restid orsakad av
Okad trangsel. Som bilaga till huvudtexten
redovisas simulerade biltrafikfloden (for-
don/vardagsdygn) i gatunéatet for de olika sce-
narierna.



3.3 Trafiken pa Brunnsgatan

Av M4 Traffic’s analys kan man utlésa att
trafiken pa Brunnsgatan kommer att 6ka med
ca 14% fram till &r 2020, vilket motsvarar
Nykopings forutspadda befolkningstillvéxt.
Detta géller om ingen annan vésentlig atgard
eller komplettering har vidtagits i gatusyste-
met. Trafikutvecklingen &r inte beroende av
resecentrum utan pa stadens kommande be-
folkningsutveckling.

Fram till ar 2030 fortsatter trafiken pa
Brunnsgatan att 6ka i takt med befolknings-
6kningen med ytterligare ca 21%. Skulle dé&r-
emot Kungsladugardsleden byggas ut uteblir
denna 6kning och trafiken faller tillbaks till
en niva fore ar 2020. For ledens utbyggnad
ar mark reserverad i dversiktsplanen och en
atgardsvalsstudie for omradet ar prioriterad
av Regionférbundet Sérmland.

Utblicken fram mot ar 2050 visar att kommu-
nens ambitioner med en fordubblad andel
kollektivtrafikresendrer skulle innebéra att
trafiken pa Brunnsgatan blir kvar pa samma
niva som ar 2030. Om man kan bdrja jobba
aktivt med paverkansatgarder kan forand-
ringar ske tidigare &n ar 2030.

Med utgangspunkt fran senaste trafikrakning
och 6kningstakt enligt trafikanalyserna antas
biltrafiken pd Brunnsgatan komma att ut-
vecklas enligt foljande.

Siffrorna avser fordon under ett vardagsdygn.

Dagens trafik &r 13 900 fordon per dygn en-
ligt rékning november 2015.

Fram till ar 2030 okar trafiken med drygt
30% till 18 200 fordon per dygn forutsatt att
Hamnvégen da ar utbyggd.

Efter ar 2030 antas kommunens ambition av-
seende befolkningens férandrade resvanor
forverkligas i takt med resandeutvecklingen
sd att biltrafiken blir kvar pa samma niva.

Max tim trafiken forutsatts forbli densamma
som idag, némligen 7,8 %.

Ocksa riktningsfordelningen forblir den-
samma som idag 55 % soderut och 45 % norr-
rut.

Andelen tung trafik antas oka till 5 % som ett
resultat av att dels jarnvégsbron ar ombyggd
och inte langre utgér en begrdnsning av den

fria hoéjden dels 6kad busstrafik t o fr rese-
centrum.



3.4 Trafik till/frAn resecentrum

Busstrafik

Nytt resecentrum inkluderar en ny region-
bussterminal, som ersétter nuvarande termi-
nal séder om jarnvagsstationen.

Kollektivtrafikmyndigheten och kommunen
gor beddmningen att terminalen kommer att
anvandas for 21 landsbygdslinjer.

UtOver regiontrafiken kommer resecentrum
ocksa att trafikeras av tre linjer i stadstrafik
samt tva servicelinjer.

Sammantaget innebdr denna trafik totalt ca
1100 bussrorelser per dygn till och fran rese-
centrum Gppningsaret 2020. Drygt 850 av
dessa dr regionbussar varav 180 tomkor-
ningar till och fran depd. Ca 250 bussrorelser
utgors av stadstrafikens tre linjer in mot och
ut fran resecentrum.

Fram till planeringsaret 2040 bedéms trafi-
ken 6ka med ytterligare 25% for att tillmo-
tesga det okande resbehov. Merparten kom-
mer att angora via Brunnsgatan med ca 700
bussrorelser jamt fordelade norrut respektive
sOderut. Resterande ca 700 bussrorelser an-
kommer och avgar via Jarnvagsgatan, inklu-
sive tomkorningar till och fran depa.

Under hogtrafik bedéms ca 10 % av bussar-
nas ankomster och avgangar att ske under en
timma.

Biltrafik

Resecentrum skall enligt kravspecifikation
innehalla upp emot 200 parkeringsplatser for
resenarer fordelade med 150 platser pa stat-
ionens norra sida och 50 platser vid befintligt
stationshus. Darutover skall det finnas ett ti-
otal platser for angdring och taxi.

Antas att som mest 25 % av parkeringsplat-
serna omsétts under en timma och att ango-
rings- och taxiplatser omsatts som mest fyra
ganger under en timma, sa innebar det ca 180
fordonsrorelser till och fran resecentrum per
timma. Merparten av denna biltrafik angor
pa resecentrums norra sida via Norra Ban-
gardsgatan.

Antal bussrorelser per vardagsdygn ar 2040
. REGIONBUSSAR
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3.5 Dimensionerande trafik

Vidstaende figur sammanfattar dimension-
erande trafiksituation ar 2040 i Brunnsgatans
korsningar med Sodra Bangardsgatan och
tankt ny anslutning av Norra Brunnsgatan
samt Blommenhovsvégen.

Trafiksiffrorna avser att avspegla resecent-
rums funktion med huvudsakligen bussango-
ring pa sodra sidan och bilangéring hanvisad
till stationens norra sida.

Siffrorna anger antalet fordonsrorelser under
en hogtrafiktimma ar 2040. Antalet bussro-
relser till och fran resecentrum redovisas for

sig.
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4 UTFORMNING

Tva typer av reglering har provats for kors-
ningen Brunnsgatan / S Bangardsgatan, nam-
ligen signalreglering respektive cirkulation.

For korsningen Brunnsgatan / Norra Ban-
gardsgatan har signalreglering alternativt vaj-
ning provats. Cirkulation &r inte aktuellt med
anledning av utrymmes- och lutningsforhal-
landen.

Korsningen Brunnsgatan / Blommenhovsva-
gen forutsatts regleras som cirkulationsplats
sa som idag.

Kapacitetsbeddmningar gors med hjélp be-
rékningsprogrammet CapCal.

4.1 Foreslagen utformning

Foreslagen utformning framgar av vidstaende
illustration.

Soder om Sodra Bangardsgatan och norr om
Norra Bangardsgatan utformas Brunnsgatan
for ett genomgaende korfalt per riktning med
mojlighet for ett extra korfalt vid korsning.
Pa bada sidor finns utrymme for gang- och
cykelbanor. Gatusektionen blir ca 22 meter
mellan befintliga fastighetsgréanser.

Mellan Sodra- och Norra Bangardsgatorna
vidgas sektionen at vaster for att skapa ut-
rymme for ett fjarde bilkorfalt.

Korsningen med Sodra Bangardsgatan utfor-
mas for signalreglering med separata korfalt
for vénster- och hogersvangande fordon.

Korsningen med Norra Bangardsgatan utfor-
mas med separat korfalt for véanstersvang-
ande trafik fran soder in mot N Bangardsga-
tan. Tva genomgaende korfalt fran norr mot
soder med hogersvang in mot N Bangardsga-
tan. Endast hdgersvang ar mojlig ut fran N
Bangardsgatan. Da vénstersvang ut fran N
Bangardsgatan inte &r tillaten kan korsningen
regleras med vajningsplikt. Avsikten ar da att
undvika kobildning som kan stora den nérlig-
gande korsningen med Blommenhovsvagen.
Trafik fran N Bangardsgatan norrut utmed
Brunnsgatan hénvisas via Blommenhovsva-
gen.

Korsningen med Blommenhovsvéagen kan bi-
behallas som idag med smarre ombyggnad av
sOdra anslutningen. Eventuellt kan cirkulat-
ionen utvidgas for bekvamare bussrorelser
genom Kkorsningen.




4.2 Kapacitet

Kapaciteten har beddmts med hjalp av berak-
ningsprogrammet Capcal. Berdkningarna vi-
sar att kapaciteten ar fullt tillrdcklig for di-
mensionerande trafiksituation. Korsningen
med Stdra Bangardsgatan ar hardast belastad
med belastningsfaktor upp emot 0,7, vilket
innebér att den teoretiska kapaciteten &r ut-
nyttjad till 70%. Kobildningen for trafik
norrifran kan bli relativt lang. Dock inte sa
lang att den utgdr ndgon olagenhet for den
narmast liggande korsningen med Norra Ban-
gardsgatan. Kolangden fran soder ar sanno-
likt Overskattad eftersom fasindelning med
eftergront inte &r mojligt i Capcal.

Det framgar ocksa av berékningen att ett kor-
falt norrut mot korsningen med Blom-
menhovsvagen ar fullt tillrackligt.

Anm:

Enligt VGU 2012, som anger de riktvarden
som Trafikverket tillampar, ska belastnings-
graden vara lagre an 0,8 for "6nskvard” stan-
dard. Om belastningsgraden ligger mellan 0,8
och 1,0 &r standarden ”godtagbar” och om be-
lastningsgraden &r storre &n 1,0 &r kapaciteten
otillracklig och korsningen ar dverbelastad.
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4.3  Alternativ utformning

Alternativet innebér att korsningen Brunns-
gatan / Sodra Bangardsgatan utformas som
cirkulationsplats. Som framgar av illustrat-
ionen blir den relativt ytkravande vilket for-
anleds av att den, med hansyn till nérheten till
resecentrum, behover vara bekvam att pas-
sera igenom med buss.

Liksom den signalreglerade korsningen er-
bjuder cirkulationen tillracklig kapacitet for
dimensionerande trafik.

Belastningsgraden blir nagot lagre jamfort
signalreglering. Kderna blir korta eller obe-
fintliga.

Nackdelen med en cirkulation &r att den tar
jamforelsevis mycket mark i ansprak med in-
verkan pa Sodra Bangardsgatan och disposit-
ionen av resecentrum. Dessutom innebar nér-
heten till jarnvagsbron och Brunnsgatans lut-
ning att det ar tveksamt om denna korsnings-
typ &r genomforbar utan oacceptabel inver-
kan pa passagen under jarnvéagen.

belastningsgrad/kélangd medel / 90-per-
centil
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5 SLUTSATS

Nuvarande utformning av Brunnsgatans
korsning med Sodra Bangardsgatan kommer
inte att klara framtida trafiksituation med all-
mant okande trafik och med sérskilda krav pa
framkomlighet for busstrafik till och fran re-
secentrum.

En utvecklad korsning med Sédra Bangards-
gatan bor utformas for signalreglering. En
cirkulation skulle innebéra battre framkom-
lighet med kortare kder och mindre fordroj-
ning. Dock skall det stallas mot att cirkulat-
ionen tar alltfér mycket mark i ansprak och
har oacceptabel inverkan pa passagen under
jarnvagen.

En cirkulation med sitt starka signalvérde kan
ocksa ifragasattas i denna korsning som i hu-
vudsak &r en tillfart for busstrafiken. Tillfar-
ten for allmén biltrafik till resecentrum &r
Norra Bangardsgatan. Resecentrum har entré
fran tva sidor. Bada dessa entréer bor ha lika
dignitet.

Arbetet med resecentrum bor darfor utga fran
att Brunnsgatans korsningar med Sodra Ban-
gardsgatan skall utformas for signalreglering.

Brunnsgatans korsning med Norra Bangards-
gatan utformas for reglering med véjnings-
plikt.
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